
 
  

H21 

（2009 年） 



  

 

3 

  金
沢
都

市
圏
パ

ー
ク

・
ア
ン

ド
・

レ
ー
ル

ラ
イ

ド
実
験

 
～

エ
コ

通
勤

で
地

球
を

守
ろ

う
～

 
 １
．
実
験
の
目
的
 

金
沢
都

心
部
に
お
け
る
交
通
渋
滞
の
緩
和
、
地
球
環
境
の
保
全
等
の
観
点
よ
り
、
こ
れ
ま
で
バ
ス
に
よ
る
パ

ー
ク
＆
ラ
イ
ド
の
拡
充
に
努
め
て
き
た
が
、
昨
年
度
は
金
沢
都
市
圏
外
か
ら
の
通
勤
者
を
対
象
と
し
、
鉄
道
を

活
用
し
た
パ
ー
ク
＆
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験
を
行
っ
た
。
 

今
年
度

は
、
第
４
回
金
沢
都
市
圏
パ
ー
ソ
ン
ト
リ
ッ
プ
調
査
(
H
1
9
～
H
2
0
)
に
よ
り
金
沢
都
市
圏
内
に
お
い
て

も
鉄
道
へ
の
利
用
転
換
の
需
要
が
高
い
こ
と
が
判
明
し
た
た
め
、
津
幡
駅
、
森
本
駅
、
野
々
市

駅
、
松
任
駅
で

パ
ー
ク
＆
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験
を
行
い
、
さ
ら
な
る
公
共
交
通
へ
の
利
用
転
換
を
図
る
。
 

さ
ら
に
、
森
本
駅
で
は
終
バ
ス
時
刻
の
延
長
に
よ
り
交
通
結
節
点
の
強
化
を
図
る
。
 

 

２
．
実
験
の
内
容
 

■
実
施
期

間
：
 
平
成
２
１
年
１
０
月
５
日
（
月
）
～
１
１
月
２
７
日
（
金
）
の
平
日
３
７
日
間
 

 
■
実
施
内

容
：
 
金
沢
都
心
部
へ
の
自
動
車
通
勤
者
を
モ
ニ
タ
ー
と
し
、
鉄
道
駅
周
辺
の
商
業

施
設
等
に
 

確
保
し

た
駐

車
場

で
鉄

道
に

よ
る

通
勤

を
実

体
験

し
て

も
ら

い
、

利
用

意
向

調
査

を
行

う
。
 

 
■
対
象
駅
 
：
 
【
能
登
方
面
】
 
津
幡
駅
、
森
本
駅
 
（
計
２
駅
）
 

【
加
賀
方
面
】
 
野
々
市
駅
、
松
任
駅
 
（
計
２
駅
）
 

 
■
駐
車
場
確
保
台
数
：
 
合
計
１
６
０
台
（
【
能
登
方
面
】
７
０
台
、
【
加
賀
方
面
】
９
０
台
）
 

 
■
モ
ニ
タ
ー
へ
の
特
典
：

 
・
J
R
鉄
道
駅
周
辺
パ
ー
ク
・
ア
ン
ド
・
ラ
イ
ド
駐
車
場
の
無
料
利
用
 

 
（
※
松
任
駅
の
モ
ニ
タ
ー
が
実
験
後
も
継
続
利
用
す
る
場
合
、
駐
車
場
料
金
が
２
ヶ
月
間
半
額
）
 

・
金
沢
百
番
街
の
商
品
券
（
1
,
0
0
0
円
分
）
プ
レ
ゼ
ン
ト
 

・
レ
ン
タ
サ
イ
ク
ル
(
金
沢
駅
)
の
無
料
提
供
 

 
■
モ
ニ
タ
ー
募
集
方
法
：

 
・
金
沢
駅
周
辺
の
環
境
保
全
に
取
り
組
む
都
心
部
企
業
に
協
力
依
頼
 

（
環
境

I
S
O
(
1
4
0
0
1
)
登
録
企
業
 
等
）
 

・
チ
ラ
シ
配
布
、
マ
ス
コ
ミ
、
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
活
用
 

 
■
交
通
結
節
点
強
化
：
 
森
本
駅
に
お
い
て
、
終
バ
ス
時
刻
(
北
鉄
バ
ス
)
の
延
長
 

 

３
．
期
待
す
る
効
果
 

 
自
動
車
か
ら
公
共
交
通
へ
の
転
換
 
→
 都

心
軸
の
公
共
交
通
利
用
促
進
、
C
0
2
排
出
量
の
削
減
 

 

４
．
実
験
の
評
価
方
法
 

 
■
実
地
調
査
 
 
 
：
利
用
状
況
の
把
握
（
利
用
台
数
）
 

■
ア
ン
ケ

ー
ト
調
査
：
モ
ニ
タ
ー
の
利
用
状
況
・
満
足
度
・
利
用
意
向
の
把
握
 

■
Ｃ
Ｏ
2
排

出
削
減
量
調
査
：
モ
ニ
タ
ー
の
利
用
回
数
・
移
動
手
段
・
経
路
よ
り
算
出
 

 

５
．
今
後
の
展
開
 

 
 
利
用
状
況
の
ほ
か
、
モ
ニ
タ
ー
の
満
足
度
や
利
用
意
向
を
検
証
す
る
こ
と
に
よ
り
、
本
格
実
施
に
向

け
た
改

善
点
や
問

題
点
を
整
理
し
、
鉄
道
(
Ｊ
Ｒ
)
を
利
用
し
た
パ
ー
ク
＆
ラ
イ
ド
シ
ス
テ
ム
の
実
施
を
め
ざ
す
。

【
寺
井
駅
】 

需
要
が
高
い
。
周
辺
駐
車
場
が
不
足
。

 
→
市
営
駐
車
場
の
整
備
拡
充

 
 
（H

21
～

25
ま
ち
交

70
台
→

10
0
台
） 

【
森
本
駅
】
 
３
０
台

 
駅
前
県
・
市
有

地
 

ﾊ
ﾟｰ
ｸ
・
ｱ
ﾝ
ﾄﾞ
・
ﾊ
ﾞｽ
ﾗ
ｲ
ﾄﾞ
対

象
地
域

 

公
共
交
通
利

用
向

上
 

【
松
任
駅
】 

需
要
が
高
い
。
駐
車
場
の
料
金
が
高
い
。

 
→
現
存
駐
車
場
の
低
料
金
化
に
よ
る
利
用
促
進

 
 

 
H

20
.1

0.
1
料
金
改
定
（
松
任
駅
南
駐
車
場
） 

全
日

 
 

11
,5

50
円
→

8,
40

0
円

 
 

 
 

P&
R
用

 7
,3

50
円
→

6,
30

0
円

 

【
津
幡
駅
】
 
４
０
台

 
平
和
堂
ア
ル
プ
ラ
ザ

 
津
幡
駅
広
場
駐
車
場

 

ﾊ
ﾟｰ
ｸ
・
ｱ
ﾝ
ﾄﾞ
・
ﾊ
ﾞｽ
ﾗ
ｲ
ﾄﾞ
対
象
地
域

 

【
野
々
市
駅
】
 
６
０
台

 
マ
ル
エ
ー
、
カ
ー
マ

 
ア
プ
ラ
イ
ド

 
JR

野
々

市
駅

北
口

駐
車
場

 

【
小
松
駅
】 

需
要
が
高
い
。
周
辺
駐
車
場
の
料
金
が
高
い
。

 
→
既
存
駐
車
場
の
低
料
金
化
に
よ
る
利
用
促
進

 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
（
Ｊ
Ｒ
）
 

Ｈ
２
０
実

験
実
施

 
 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
（
Ｊ
Ｒ
）
 

Ｈ
２
０
実

験
実
施

 
 

【
羽
咋
･高

松
･宇

野
気
駅
】 

七
尾
線
の
混

雑
に
よ
り
、
利

用
意
向

が
低

い
 

→
利
用

転
換

の
意

向
が
低

い
 

金
沢
駅

 

凡
 

例
 

 
既

存
Ｐ

＆
Ｂ

Ｒ
駐

車
場

 
 

今
回

の
実

験
の

駐
車

場
（
案

）
 

 
Ｈ

20
実

験
の

駐
車

場
 

 
鉄

道
駅

 
 

公
共

交
通

転
換

 
 

都
心

軸
公

共
交

通
（
バ

ス
）
 

 

パ
ー
ク

＆
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実

験
イ
メ
ー
ジ
図

 

【
松
任
駅
】
 
３
０
台

 
松
任
駅
南
駐
車
場

 

１
－

３
．
実

験
概
要

 

交
通
実

験
２
０

０
９

の
実
験

概
要
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   １
）
津

 幡
 駅

 
 

 (H
19

年
度

乗
車
：
2,

20
6
人
/日

)
 

P
&R
R
用
駐
車
場
台
数
：
 
計
４
０
台
 

金
沢
駅
ま
で
の
電
車
所
要
時
間
：
 
約
１
３
分
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
相
場
：
 
4～

5
千
円
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
収
容
台
数
：
 
約

20
0
台
 

電
車
本
数
(朝

)：
 
7
時
台

6
､8

時
台

5 

電
車
本
数
(夕

)：
 
18

時
台

4､
19

時
台

4､
20

時
台

2､
2
1
時
台

3､
22

時
台

2
､2
3
時
台

0 

 
 

 
 

駐
車
場
①
 

ア
ル
プ

ラ
ザ
津

幡
 
駐

車
場

 
 

◇
津

幡
駅
 

 

◇
ア

ル
プ
ラ

ザ
津
幡
 

 

◇
津

幡
駅
前

広
場
駐
車
場
 

 

P
&
R
R
用

駐
車

場
台
数
 

３
０
台
 

駅
か

ら
駐
車

場
の
距
離
 

約
５
０
０
ｍ
 
（
徒
歩

約
8
分

）
 

駐
車
場
②
 

津
幡
駅

前
広
場

駐
車

場
 
 

P
&
R
R
用

駐
車

場
台
数
 

１
０
台
 

駅
か

ら
駐
車

場
の
距
離
 

約
５
０
ｍ
 （

徒
歩
約

1
分
）

 

 

実
験

の
目
的
 

◇
駐
車
場
①
：
ア
ル
プ
ラ
ザ
津

幡
駐

車
場
 

 
 

⇒
民

間
商

業
施

設
駐

車
場

の
活

用
に

よ
る

本
格

実
施

の
可

能
性

検
証
 

◇
駐
車
場
②
：
津
幡
駅
前
広
場

駐
車

場
 

 
 

⇒
駅

前
の

町
営

有
料

駐
車

場
の

利
用

促
進

 
（

現
状

：
最

初
１

時
間

無
料

、
そ

の
後

１
時

間
1

0
0

円
）
 

◇
駅
周
辺
の
商
業
施
設
駐
車
場

と
、

駅
前

有
料
駐

車
場
と
の

今
後

の
利

用
意
向

比
較
 

 

   ２
）
森

 本
 駅

 
 

 (H
19

年
度

乗
車
：
1,

59
5
人
/日

)
 

P
&R
R
用
駐
車
場
台
数
：
 
計
３
０
台
 

金
沢
駅
ま
で
の
電
車
所
要
時
間
：
 
約
６
分
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
相
場
：
 
6
千
円
程
度
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
収
容
台
数
：
 
約

10
0
台
 

電
車
本
数
(朝

)7
時
台

5､
8
時
台

5 

電
車
本
数
(夕

)：
 
18

時
台

4､
19

時
台

4､
20

時
台

2､
2
1
時
台

3､
22

時
台

2
､2
3
時
台

0 

 
 
 

 
駐
車
場
①
 

森
本
駅

前
 
県

有
地
・

金
沢

市
有

地
 
駐

車
場

 
 

◇
森
本
駅
 

 

◇
駐
車
場
用

地
 

 
 

P
&
R
R
用
駐
車
場
台
数
 

３
０
台
 

駅
か
ら
駐
車
場
の
距
離
 

約
１
０
０
ｍ
 
（
徒
歩
約

2
分
）
 

 

             

実
験
の
目
的
 

◇
駐
車
場
①
：
森
本
駅
前
 県

有
地
・
金
沢
市
有
地
 
駐
車

場
 

 
 

⇒
駅

周
辺

整
備

に
あ

わ
せ

た
、

Ｐ
＆

Ｒ
駐

車
場

の
必

要
性

検
討

 

 
 

⇒
終

バ
ス

時
間

延
長

に
よ

る
交

通
結

節
機

能
の

強
化
 

 

金
沢
都
市
圏
パ
ー
ク
・
ア
ン
ド
・
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験
 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
駐
車
場

(能
登
方
面

70
台
) 

 

Ｊ
Ｒ
津
幡
駅
 

駐
車
場
所
 

津
幡

町
営
バ
ス
停

 

ア
ル
プ
ラ
ザ
津
幡
 

Ｊ
Ｒ
森
本
駅
 

駐
車
場
 

津
幡
駅
前
広
場
駐
車
場
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  ３
）
野
々
市
駅
 
 

 (H
19

年
度

乗
車
：
1,

22
4
人
/日

)
 

P
&R
R
用
駐
車
場
台
数
：
 
計
６
０
台
 

金
沢
駅
ま
で
の
電
車
所
要
時
間
：
 
約
７
分
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
相
場
：
 
4～

6
千
円
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
収
容
台
数
：
 
約

10
0
台
 

電
車
本
数
(朝

)：
 
7
時
台

4
､8

時
台

6 

電
車
本
数
(夕

)：
 
18

時
台

4､
19

時
台

3､
20

時
台

2､
2
1
時
台

2､
22

時
台

3
､2
3
時
台

0 

 
 

 
 

駐
車
場
①
 

マ
ル

エ
ー

二
日

市
店

･カ
ー

マ
ホ

ー
ム

セ
ン

タ
ー

野
々

市
店

駐
車

場
 

◇
野
々
市
駅
 

 

◇
マ
ル
エ
ー
・
カ
ー
マ
 

 

◇
ア

プ
ラ
イ

ド
駐
車
場
 

 

◇
J
R
野

々
市

駅
北
口
駐
車
場
  

P
&
R
R
用

駐
車

場
台
数
 

３
０
台
 

駅
か

ら
駐
車

場
の
距
離
 

約
３
５
０
ｍ
 
（
徒
歩

約
6
分

）
 

駐
車
場
②
 

ア
プ
ラ

イ
ド
金

沢
店

 
駐
車

場
 
 

P
&
R
R
用

駐
車

場
台
数
 

２
０
台
 

駅
か

ら
駐
車

場
の
距
離
 

約
２
５
０
ｍ
 
（

徒
歩

約
4
分

）
 

駐
車
場
③
 

Ｊ
Ｒ
野

々
市
駅

北
口

駐
車
場

 
 

P
&
R
R
用

駐
車

場
台
数
 

１
０
台
 

駅
か

ら
駐
車

場
の
距
離
 

約
３
０
ｍ
 （

徒
歩
約

1
分
）

 

 

実
験

の
目
的
 

◇
駐
車
場
①
：
マ
ル
エ
ー
・
カ

ー
マ

駐
車

場
 
 

◇
駐
車
場
②
：
ア
プ
ラ
イ
ド
駐

車
場

 
 

 
 

⇒
民

間
商

業
施

設
駐

車
場

の
活

用
に

よ
る

本
格

実
施

の
可

能
性

検
証
 

◇
駐
車
場
③
：
J
R
野
々
市
駅

北
口

駐
車

場
 
 

 
 

⇒
駅

前
の

有
料

駐
車

場
(町

営
)の

利
用

促
進

 
（

現
状

：
１

時
間

1
0

0
円

、
１

日
7

0
0

円
）
 

◇
駅
周
辺
の
商
業
施
設
駐
車
場

と
、

駅
前

有
料
駐

車
場
と
の

今
後

の
利

用
意
向

比
較
 

  ４
）
松

 任
 駅

 
 

 (H
19

年
度

乗
車
：
2,

93
8
人
/日

)
 

P
&R
R
用
駐
車
場
台
数
：
 
計
３
０
台
 

金
沢
駅
ま
で
の
電
車
所
要
時
間
：
 
約
１
１
分
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
相
場
：
 
6
千
円
程
度
 

周
辺
月
極
Ｐ
の
収
容
台
数
：
 
約

20
0
台
 

電
車
本
数
(朝

)：
 
7
時
台

5
､8

時
台

5 

電
車
本
数
(夕

)：
 
18

時
台

4､
19

時
台

3､
20

時
台

2､
2
1
時
台

2､
22

時
台

3
､2
3
時
台

0 

 
 
 

 
駐
車
場
①
 

松
任
駅

南
複
合

型
立

体
駐
車

場
 
 

 ◇
松
任
駅
 

 

 ◇
松
任
駅
南

駐
車
場
 

 
P
&R

用
：
6,
30
0
円
/
月
 

全
 
日

：
8
,
40
0
円
/
月
 

 

P
&
R
R
用
駐
車
場
台
数
 

３
０
台
 

駅
か
ら
駐
車
場
の
距
離
 

約
１
０
０
ｍ
 
（
徒
歩
約

1
分
）
 

 

 
 

実
験
の
目
的
 

◇
駐
車
場
①
：
松
任
駅
南
複
合
型
立
体
駐
車
場
 

 
 

⇒
駐

車
場

の
利

用
促

進
 

 
 

 
（

料
金

低
減

キ
ャ

ン
ペ

ー
ン

(実
験

後
契

約
者

は
2

ヶ
月

半
額

)）
 

  

駐
車
場
所
 

マ
ル

エ
ー
 

カ
ー
マ
 

松
任
駅
南
駐
車
場
 

Ｊ
Ｒ
松
任
駅
 

金
沢
都
市
圏
パ
ー
ク
・
ア
ン
ド
・
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験
 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
駐
車
場

(加
賀
方
面

90
台
) 

 

Ｊ
Ｒ
野
々
市
駅
 

野
々

市
駅
北
口
駐
車
場
 

ア
プ
ラ
イ
ド
駐
車
場
 



  

 

6 

                                    

                                     

２
．
交
通
実
験

2
0
0
9
実
施
結
果

 

 
 

金
沢
都

市
圏

パ
ー
ク
・
ア
ン
ド
・
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験

 
 

 
 

目
的

 
・
通

勤
時

に
お
け
る
マ
イ
カ
ー
か
ら
公

共
交

通
（
鉄

道
・
バ
ス
）
へ
の
利

用
転

換
を
図

る
た
め
、
金

沢
都

市
圏

に
お
い

て
パ
ー
ク
＆
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
実
験
を
実
施
し
、
パ
ー
ク
＆

レ
ー
ル
ラ
イ
ド
用
駐
車
場
の
確
保
を
図
る
。

 

 

概
要

 

【
期
間
】
平
成

2
1
年

1
0
月

5
日
（
月
）
～

1
1
月

2
7
日
（
金
）
の
平
日

3
7
日
間

 
 【
内
容
】
郊
外
か
ら
金
沢
都
心
部
へ
の
マ
イ
カ
ー

 

通
勤
者
を
対
象
に
、
最
寄
り
駅
周
辺

 

の
無
料
駐
車
場
を
利
用
し
、
鉄
道
・
 

バ
ス
に
乗
り
換
え
て
通
勤
を
体
験
。

 
 【
調
査
】
利
用
実
態
調
査
、
利
用

意
向
ア
ン
ケ
ー
ト

 
 【
対
象
駅
、
駐
車
台
数
】
 

能
登
方
面
：
 
津
幡
駅
（
4
0
台

）
、
森
本
駅
（
3
0
台
）
 

加
賀
方
面
：
 
野
々
市
駅
（
6
0
台
）
、
松
任
駅
（
3
0
台
）
 

⇒
計
１
６
０
台

 
（
能
登
方
面
：
７
０
台

、
加
賀
方
面
：
９
０
台
）
 

 【
モ
ニ
タ
ー
募
集
方
法
】
 

・
都
心
部
企
業
へ
の
訪
問

 

（
環
境

IS
O

(1
4
0
0
1)
登
録
企
業
な
ど
） 

・
チ
ラ
シ
配
布
、
マ
ス
コ
ミ
、
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
活
用

 

 

結
果

 

及
び

効
果

 

○
モ
ニ
タ
ー
数
：
 
1
1
0
名

 
【津

幡
36

名
、
森
本

25
名
、
野
々
市

19
名
、
松
任

30
名
】 

表
－

1
 

○
日
平
均
利
用
者
数
：
 
25

名
 
【
津
幡

6
名
、
森
本

6
名
、
野
々
市

4
名
、
松
任

1
0
名
】 

○
利
用
頻
度
：
 
「
週

1
回
」が

最
も
多
く
、
週
に
複
数
回

の
利
用
が

3
0
名

 
図
－

1
 

○
実
験
の
評
価
：
 
「
良
か
っ
た
」
が
約

8
割

 
図
－

2
 

○
実
験
後
の

P
&
R

R
通
勤
の
意
向
：
 

 

2
6
名
が
Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
通
勤
を
続
け
る
。
【
津
幡

8
名
、
森
本

8
名
、
野
々
市

2
名
、
松
任

8
名
】
 
図
－

3
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
（

森
本

駅
の

継
続
意
向

が
８
名

(
2
5
名
中
)
と

高
い
。
松

任
駅
は

新
規
契

約
が

4
名
。）

 

○
「
駐
車
場
料
金
の
有
無
」
と
「
駅
ま
で
の
距
離
」
の
ど
ち
ら
を
利
用
に
優
先
す
る
か
は
、
意
見
が
分
か
れ
た
。
図
－

4
 

○
P

&
R

R
通
勤
の
条
件
： 
「P

&
R

R
駐
車
場
料
金
」
、
「
P

&
R

R
駐
車
場
と
駅
の
距
離
」 

図
－

5
 

○
森
本
駅
の
終
バ
ス
時
刻
延
長
（
津
幡
線
延
伸
）
の
利
用
：
 
2
.5
人

/
便

 

 
課
題

 
・
パ
ー
ク
＆
レ
ー
ル
ラ
イ
ド
の
運
営
シ
ス
テ
ム
・管

理
手
法
の
検
討

 
（
商
業
店
舗
の
有
無
、
Ｋ
パ
ー
ク
方
式
等
）

 

 

総
合

評
価

 

○森
本
・
津
幡
駅
前
で
一
定
の
需
要
を
確
認

 
（
駐

車
場

か
ら
駅
ま

で
の
距

離
の
満

足
度

が
高
い
）

 
○松

任
は
さ
ら
な
る
需
要
が
期
待
で
き
る

 
 

 
 
（

一
方

で
、
料
金

設
定
が

高
額
と

の
意

見
多
い
）

 
○野

々
市
、
津
幡
ア
ル
プ
ラ
ザ
は
需
要
乏
し
い

 
（
実
質
無

料
で
あ
れ
ば

利
用
意

向
は
あ

る
）

 

 

【
商
業
施
設
駐
車
場
】
 
・
・
・
実
質
無
料
で
あ
れ
ば
利
用
の
意
向
は
あ
る
（
駅
ま
で
の
距

離
に

問
題

）
 

 
 
・
津
幡
・
野
々
市
・
駅
近

郊
の
商
業
施
設
で
、
店
舗
管
理
に
よ
る

P
&
R

R
運
営

 
【
公
営
駐
車
場
等
】
 
・
・
・
野
々
市
駅
北
を
除
き
、
一
定
の
需
要
を
確
認

 
 

 
・
森
本
駅
：
県
有
地
に
よ
る

P
&
R

R
実
施

 
 

 
・
津
幡
駅
前
駐
車
場
、
野
々
市
駅
北
駐
車
場
：
駐
車
場
内
に
て

P
&
R

R
実
施

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
料
金

体
系
の
見
直
し
（
日
額
料
金
の
設
定
・
低
減
）
 

 
 
・
松
任
駅
南
駐
車
場
：
公
共
交
通
へ
の
利
用
転
換
者
に
特
典
提
供

 
 

 
凡

 
例

 
 

既
存

Ｐ
＆

Ｂ
Ｒ

駐
車

場
 

 
今

回
の

実
験

の
駐

車
場

 
 

Ｈ
20

実
験

の
駐

車
場

 
 

鉄
道

駅
 

 
公

共
交

通
転

換
 

 
都

心
軸

公
共

交
通

（
バ

ス
）
 

 

N
=●

 

３
．

P
&
R

R
は

良
く
な

か
っ

た

の
で

自
動

車

通
勤

す
る

1
3
.5

%

２
．

P
&
R

R
は

良
か

っ
た

が

自
動

車
通

勤

す
る

5
1
.4

%

１
．

引
き

続
き

P
&
R

R
す

る

3
5
.1

%

２
．

駅
か

ら
や

や
遠

い

が
、

無
料

の

P
&
R

R
駐

車

場

6
0
.0

%

１
．

有
料

だ
が

、
駅

に
近

い
P
&
R

R
駐

車
場

4
0
.0

%

6
9
.4

%

6
3
.9

%

5
9
.7

%

5
1
.4

%

1
9
.4

%

1
1
.1

%

1
1
.1

%

8
.3

% 1
5
.3

%

9
.7

%

2
0
.8

%

0
%

1
0
%

2
0
%

3
0
%

4
0
%

5
0
%

6
0
%

7
0
%

8
0
%

9
0
%

1
0
0

%

１
.パ

ー
ク

＆
レ

ー
ル

ラ
イ

ド
駐

車
場

料
金

 

２
.パ

ー
ク

＆
レ

ー
ル

ラ
イ

ド
駐

車
場

と
駅

の
距

離

３
.鉄

道
の

運
行

本
数

が
増

え
る

４
.終

電
の

時
刻

が
遅

く
な

る
 

５
.鉄

道
の

運
賃

が
安

く
な

る

６
.電

車
車

内
の

混
雑

が
和

ら
ぐ

　
　

７
.バ

ス
の

運
賃

が
安

く
な

る
　

　

８
.バ

ス
が

時
間

通
り

に
運

行
さ

れ
る

９
.会

社
の

勤
務

形
態

が
変

わ
る

　
　

１
０

.仕
事

(営
業

等
)で

自
家

用
車

を
使

う
必

要
が

無
く
な

る

１
１

.そ
の

他
　

　

モ
ニ

タ
ー

の
状

況
 

 
 

駐
車

場
 

台
数

 

モ
ニ

タ
ー

 

登
録

数
 

充
足

率
 

津
幡

駅
 

4
0
 

3
6
 
 

9
0
%
 

森
本

駅
 

3
0
 

2
5
 
 

8
3
%
 

野
々

市
駅

 
6
0
 

1
9
 

3
2
%
 

松
任

駅
 

3
0
 

3
0
 
 

1
0
0
% 

合
計

 
1
6
0
 

1
1
0
  

6
9
%
 

 

図
－
1
 

表
－
1
 

Ｐ
＆

Ｒ
Ｒ

の
利

用
頻

度

1
2

1
0

2
1

1
4

1
6

05

1
0

1
5

2
0

2
5

月
1
回

以
下

月
2
回

週
１

回
週

2
･3

回
週

4
･5

回

（
人

）

1
. 
良

か
っ

た
7
6
.6

%

2
. 
悪

か
っ

た
2
3
.4

%

図
－
2
 

実
験
後
の
Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
の
意
向

 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
の
取
り
組
み
に
つ
い
て
ど
う
思
う
か

 

図
－
3
 

(2
6
名

) 

(3
8
名

) 

(1
0
名

) 

Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
通
勤
す
る
際
の
条
件
 
（
複
数
回
答
）

 
図
－
5
 

図
－
4
 

ど
ち
ら
の
Ｐ
＆
Ｒ
Ｒ
駐
車
場
が
好
ま
し
い
か

 

２
－

１
．
実
験
結
果
概
要

 



 
  

H22 

（2010 年） 

















 
  

H23 

（2011 年） 
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第第
３
章

 
実
験

結
果
と

り
ま

と
め

（
１
）
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
導
入
実
験
結
果
の
ま
と
め

 

 
72

 



 
73

 

 
74

 



 
75

 

 
76

 
 



 
77

（
２
）
香
林
坊
バ
ス
・
タ
ク
シ
ー
ベ
イ
分
離
実
験
結
果
の
ま
と
め

 

 
78

 



 
79

 

 
80

 
  



 
81

（
３
）
バ
ス
事
業
者
意
識
調
査

①
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
票

  

 
82

     



 
83

②
集

計
結

果

 

交
通

実
験

2
0
1
1
　
　
バ

ス
ド
ラ
イ
バ

ー
ア
ン
ケ
ー
ト

◆
サ

ン
プ
ル

数

3
4
3

ババ
ス
専専

用
レレ
ー
ン
実実

験
にに
つ
い
て

◆
問
１
　
国

道
１
６
７
号
（
武

蔵
ヶ
辻
～
香
林
坊

～
片
町
）
の
バ
ス
の
走
行
環
境
が
実

験
前
よ
り

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
よ
く
な
っ
た
と
思

い
ま
す
か

。

Ｎ
＝

3
4
3

1
良
く
な
っ
た

1
7
3

2
あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

1
4
2

3
悪
く
な
っ
た

7

4
分
か
ら
な
い

2
1

5
無
回
答

0

◆
問
２
　
こ
の
実
験

に
よ
り
国
道
１
５
７
号
（
武
蔵

ヶ
辻
～
香
林
坊
～
片

町
）
の
車
の
流
れ
は

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
い
か

が
で
し
た
か

。

Ｎ
＝

3
4
3

1
ス
ム
ー
ズ
に
流
れ

て
い
た

9
5

2
平
日
の
朝
夕
程
度

1
0
4

3
平

日
の

朝
夕

よ
り
悪

い
が

許
容

で
き
る
範

囲
7
0

4
大
き
な
渋

滞
が

あ
り
問

題
2
2

5
分
か
ら
な
い

5
0

6
無
回
答

2

◆
問

３
　
通

常
の

平
日

の
朝

夕
と
比
べ

て
バ

ス
専

用
レ
ー
ン
の

遵
守

状
況

は
ど
う
感
じ
ま
し
た
か

。

Ｎ
＝

3
4
3

1
平
日
よ
り
守

ら
れ
て
い
た

5
8

2
平
日

と
同

等
1
4
3

3
平
日
よ
り
悪

い
9
0

4
ほ
と
ん
ど
守

ら
れ

て
い
な
い

4
8

5
無
回
答

4

◆
問
４
　
バ

ス
専
用
レ
ー
ン
が

な
い
時
と
比

べ
、
路
上
駐
車

の
状
況
は
ど
う
感
じ
ま
し
た
か
。

Ｎ
＝

3
4
3

1
ほ

と
ん
ど
な
か

っ
た

5
3

2
か

な
り
な
か

っ
た

1
2
7

3
普

段
と
変
わ

ら
な
い

1
4
8

4
い
つ
も
よ
り
多

か
っ
た

9

5
無
回
答

6

良
く
な
っ
た

5
1
%

あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

4
1
%悪

く
な
っ
た

2
%

分
か

ら
な
い

6
%

ス
ム
ー
ズ
に

流
れ

て
い
た

2
8
%

無
回

答
1
%

分
か

ら
な
い

1
5
%

大
き
な
渋

滞
が

あ
り
問

題
6
% 平
日

の
朝

夕
よ
り
悪

い
が

許
容

で
き

る
範

囲
2
0
%

平
日

の
朝

夕
程

度
3
0
%

平
日

よ
り
守

ら
れ

て
い
た

1
7
%

平
日
と
同

等
4
2
%

平
日

よ
り
悪

い 2
6
%ほ

と
ん
ど
守

ら
れ

て
い
な

い 1
4
%

無
回

答
1
%

か
な
り
な

か
っ
た

3
7
%

普
段
と
変

わ
ら
な
い

4
3
%

無
回

答
2
%

ほ
と
ん
ど
な

か
っ
た

1
5
%

い
つ
も
よ
り

多
か

っ
た

3
%

 

 
84

◆
問
５
　
実

験
で
は
、
土
日
祝
日

の
1
5
:0
0
～

1
8
:3
0
に
バ

ス
専
用
レ
ー
ン
を
実
施
し
ま
し
た
。

　
　
　
　
　
本

格
実

施
す
る
場

合
少

な
く
と
も
ど
の

時
間

帯
に
バ
ス
専

用
レ
ー
ン
の

実
施

が

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
必

要
だ
と
思

い
ま
す
か

。

土
曜

Ｎ
＝

3
4
3
割

合

1
7
:0
0
～
7
:3
0

5
1
%

2
7
:3
0
～
8
:0
0

6
2
%

3
8
:0
0
～
8
:3
0

8
2
%

4
8
:3
0
～
9
:0
0

8
2
%

5
9
:0
0
～
9
:3
0

1
6

5
%

6
9
:3
0
～
1
0
:0
0

1
7

5
%

7
1
0
:0
0
～
1
0
:3
0

3
2

9
%

8
1
0
:3
0
～
1
1
:0
0

3
2

9
%

9
1
1
:0
0
～
1
1
:3
0

4
7

1
4
%

1
0
1
1
:3
0
～
1
2
;0
0

4
7

1
4
%

1
1
1
2
:0
0
～
1
2
;3
0

7
0

2
0
%

1
2
1
2
:3
0
～
1
3
:0
0

7
3

2
1
%

1
3
1
3
:0
0
:～

1
3
:3
0

1
3
1

3
8
%

1
4
1
3
:3
0
～
1
4
:0
0

1
3
5

3
9
%

1
5
1
4
:0
0
～
1
4
:3
0

1
7
2

5
0
%

1
6
1
4
:3
0
～
1
5
:0
0

1
8
3

5
3
%

1
7
1
5
:0
0
～
1
5
:3
0

2
6
8

7
8
%

1
8
1
5
:3
0
～
1
6
:0
0

2
6
9

7
8
%

1
9
1
6
:0
0
～
1
6
:3
0

2
8
5

8
3
%

2
0
1
6
:3
0
～
1
7
:0
0

2
8
7

8
4
%

2
1
1
7
:0
0
～
1
7
:3
0

2
8
1

8
2
%

2
2
1
7
:3
0
～
1
8
:0
0

2
7
7

8
1
%

2
3
1
8
:0
0
～
1
8
:3
0

2
3
2

6
8
%

2
4
1
8
:3
0
～
1
9
:0
0

1
4
7

4
3
%

2
5
1
9
:0
0
～
1
9
:3
0

5
2

1
5
%

2
6
1
9
:3
0
～
2
0
:0
0

2
8

8
%

2
7
2
0
:0
0
～
2
0
:3
0

3
1
%

2
8
2
0
:3
0
～
2
1
:0
0

3
1
%

日
祝
日

Ｎ
＝

3
4
3
割
合

1
7
:0
0
～
7
:3
0

3
1
%

2
7
:3
0
～
8
:0
0

4
1
%

3
8
:0
0
～
8
:3
0

7
2
%

4
8
:3
0
～
9
:0
0

7
2
%

5
9
:0
0
～
9
:3
0

1
7

5
%

6
9
:3
0
～
1
0
:0
0

1
8

5
%

7
1
0
:0
0
～
1
0
:3
0

4
9

1
4
%

8
1
0
:3
0
～
1
1
:0
0

4
9

1
4
%

9
1
1
:0
0
～
1
1
:3
0

6
3

1
8
%

1
0
1
1
:3
0
～
1
2
;0
0

6
3

1
8
%

1
1
1
2
:0
0
～
1
2
;3
0

1
1
3

3
3
%

1
2
1
2
:3
0
～
1
3
:0
0

1
1
7

3
4
%

1
3
1
3
:0
0
:～

1
3
:3
0

1
5
0

4
4
%

1
4
1
3
:3
0
～
1
4
:0
0

1
5
1

4
4
%

1
5
1
4
:0
0
～
1
4
:3
0

1
9
5

5
7
%

1
6
1
4
:3
0
～
1
5
:0
0

2
0
1

5
9
%

1
7
1
5
:0
0
～
1
5
:3
0

2
6
7

7
8
%

1
8
1
5
:3
0
～
1
6
:0
0

2
6
8

7
8
%

1
9
1
6
:0
0
～
1
6
:3
0

2
8
2

8
2
%

2
0
1
6
:3
0
～
1
7
:0
0

2
8
0

8
2
%

2
1
1
7
:0
0
～
1
7
:3
0

2
6
0

7
6
%

2
2
1
7
:3
0
～
1
8
:0
0

2
5
2

7
3
%

2
3
1
8
:0
0
～
1
8
:3
0

1
8
6

5
4
%

2
4
1
8
:3
0
～
1
9
:0
0

9
6

2
8
%

2
5
1
9
:0
0
～
1
9
:3
0

1
9

6
%

2
6
1
9
:3
0
～
2
0
:0
0

1
4

4
%

2
7
2
0
:0
0
～
2
0
:3
0

2
1
%

2
8
2
0
:3
0
～
2
1
:0
0

2
1
%

2
% 5
% 5
% 9
%

9
% 1
4
%

1
4
% 2
0
%

2
1
%

3
8
%

3
9
%

5
0
% 5
3
%

7
8
%

7
8
% 8
3
%

8
4
%

8
2
%

8
1
%

6
8
%

4
3
%

1
5
%

8
%

1
%

1
%1
% 2
% 2
%

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

7
:0
0
～

7
:3
0

8
:0
0
～

8
:3
0

9
:0
0
～

9
:3
0

1
0
:0
0
～

1
0
:3
0

1
1
:0
0
～

1
1
:3
0

1
2
:0
0
～

1
2
;3
0

1
3
:0
0
:～

1
3
:3
0

1
4
:0
0
～

1
4
:3
0

1
5
:0
0
～

1
5
:3
0

1
6
:0
0
～

1
6
:3
0

1
7
:0
0
～

1
7
:3
0

1
8
:0
0
～

1
8
:3
0

1
9
:0
0
～

1
9
:3
0

2
0
:0
0
～

2
0
:3
0

2
% 5
% 5
%

1
4
%

1
4
% 1
8
%

1
8
%

3
3
%

3
4
%

4
4
%

4
4
%

5
7
%

5
9
%

7
8
%

7
8
% 8
2
%

8
2
%

7
6
%

7
3
%

5
4
%

2
8
%

6
%

4
%

1
%

1
%1
% 1
% 2
%

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

7
:0
0
～

7
:3
0

8
:0
0
～

8
:3
0

9
:0
0
～

9
:3
0

1
0
:0
0
～
1
0
:3
0

1
1
:0
0
～
1
1
:3
0

1
2
:0
0
～
1
2
;3
0

1
3
:0
0
:～

1
3
:3
0

1
4
:0
0
～
1
4
:3
0

1
5
:0
0
～
1
5
:3
0

1
6
:0
0
～
1
6
:3
0

1
7
:0
0
～
1
7
:3
0

1
8
:0
0
～
1
8
:3
0

1
9
:0
0
～
1
9
:3
0

2
0
:0
0
～
2
0
:3
0
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香香
林

坊
ババ

ス
・・
タタ
ク
シ
ー
乗乗

りり
場場

分
離

実
験

にに
つ
い
て

◆
問
１
　
大

和
前
で
の
安

全
性
や
利
便
性
は
向
上
し
た
と
思
い
ま
す
か
。

Ｎ
＝

3
4
3

1
良
く
な
っ
た

2
7
7

2
変
わ
ら
な
い

3
8

3
悪
く
な
っ
た

1
4

4
分
か
ら
な
い

1
3

5
無
回
答

1

良
く
な
っ
た
理
由

Ｎ
＝

2
7
7
割
合

1
違
法
駐
車
車
両
が
な
く
な
っ
た

1
0
7

3
9
%

2
バ
ス
停
の
前
方
に
タ
ク
シ
ー
ベ
イ
が

な
い
た
め
安
全
に
発
車
で
き
た

2
4
8

9
0
%

3
正

着
性

が
高

ま
っ
た

6
2

2
2
%

4
発

着
の

時
間

が
短

縮
さ
れ

た
5
6

2
0
%

5
そ
の
他

2
1
%

悪
く
な
っ
た
理
由

Ｎ
＝

1
4
割
合

6
一

般
車

が
バ

ス
ベ
イ
に
混

入
す
る
よ
う
に
な
っ
た

1
1

7
9
%

7
バ
ス
停
近
く
で
流
し
タ
ク
シ
ー
を
拾

う
お
客
さ
ん
が
増
え
て
危
な
く
な
っ
た

4
2
9
%

8
そ
の
他

1
7
%

◆
問

２
　
大

和
前
の

安
全

性
の

確
保

の
た
め
タ
ク
シ
ー
乗

り
場

を
大

和
裏

側
（
仙

石
通
り
側

）
へ

　
　
　
　
　
移

設
す
る
こ
と
に
つ
い
て
ど
う
思

い
ま
す
か

。

Ｎ
＝

3
4
3

1
是
非
実
現
し
て
ほ
し
い

2
5
3

2
お
客

様
の

合
意

が
得

ら
れ

れ
ば

実
現

し
て
ほ

し
い

7
2

3
ど
ち
ら
で
も
よ
い

8

4
無
回
答

1
0

変
わ

ら
な
い

1
1
%悪
く
な
っ
た

4
%

分
か

ら
な
い

4
%

無
回

答
0
%

良
く
な
っ
た

8
1
%

2
0
%3
9
%

9
0
%

2
2
%

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

違
法

駐
車

車
両
が

な
く
な
っ
た

バ
ス
停

の
前

方
に
タ
ク
シ
ー
ベ
イ
が

な
い
た
め
安

全
に
発

車
で
き
た

正
着

性
が

高
ま
っ
た

発
着

の
時

間
が

短
縮
さ
れ

た

7
9
%

2
9
% 0%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

一
般

車
が

バ
ス
ベ
イ
に
混

入
す
る
よ
う

に
な
っ
た

バ
ス
停

近
く
で
流

し
タ
ク
シ
ー
を
拾

う
お

客
さ
ん
が

増
え
て
危

な
く
な
っ
た

ど
ち
ら
で
も

よ
い 2
%無

回
答

3
%

お
客
様
の

合
意
が
得

ら
れ

れ
ば

実
現

し
て
ほ

し
い 2
1
%

是
非

実
現
し

て
ほ

し
い

7
4
%
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（
４
）
タ
ク
シ
ー
事
業
者
意
識
調

査

①
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
票
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②
集

計
結

果

 
交

通
実

験
2
0
1
1
　
タ
ク
シ
ー
ド
ラ
イ
バ

ー
ア
ン
ケ
ー
ト

◆
サ

ン
プ
ル

数

1
0
4

ババ
ス
専専

用
レレ
ー
ン
実実

験
にに
つ
い
て

◆
問

１
（
１
）
　
実

車
及

び
回

送
で
第

１
車

線
（
バ

ス
専

用
レ
ー
ン
）
を
走

行
し
た
方

に
お
伺

い
し
ま
す

　
　
　
バ

ス
専

用
レ
ー
ン
の

導
入

し
て
い
な
い
時

と
比

べ
て
車
の

走
行

状
況

は
変

わ
り
ま
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
良
く
な
っ
た

4
0

2
あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

4
3

3
悪
く
な
っ
た

1
4

4
わ
か
ら
な
い

4

5
無
回
答

3

◆
問
１
（
２
）
　
空
車
で
第

二
車

線
（
右
側
車
線
）
を
走
行

し
た
方
に
お
伺
い
し
ま
す
。

　
バ
ス
専

用
レ
ー
ン
を
導

入
し
て
い
な
い
と
き
時
と
比

べ
て
車
の
走
行
性

は
良
く
な
り
ま
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
良
く
な
っ
た

2
3

2
あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

3
4

3
悪
く
な
っ
た

3
8

4
分
か
ら
な
い

8

5
無
回
答

1

◆
問
２
　
実

験
中
、
国
道
１
５
７
号
（
武
蔵
ヶ
辻
～
香

林
坊
～
片

町
）
の
車

の
流
れ
は

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
い
か

が
で
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
ス
ム
ー
ズ
に
流
れ

て
い
た

3
0

2
平
日
の
朝
夕
程
度

2
6

3
平

日
の

朝
夕

よ
り
悪

い
が

許
容

で
き
る
範

囲
1
3

4
大
き
な
渋

滞
が

あ
り
問

題
2
0

5
分
か
ら
な
い

1
2

6
無
回
答

3

良
く
な
っ
た

3
8
%

無
回

答
3
%

わ
か

ら
な
い

4
%

悪
く
な
っ
た

1
3
% あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

4
2
%

あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

3
3
%

悪
く
な
っ
た

3
6
%

無
回

答
1
%

良
く
な
っ
た

2
2
%

分
か

ら
な
い

8
%

ス
ム
ー
ズ
に

流
れ

て
い
た

2
8
%

無
回

答
3
%

分
か

ら
な
い

1
2
%

大
き
な
渋

滞
が

あ
り
問

題
1
9
%

平
日

の
朝

夕
よ
り
悪

い
が

許
容

で
き

る
範

囲
1
3
%

平
日

の
朝

夕
程

度
2
5
%
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◆
問

３
　
実

験
中
、
タ
ク
シ
ー
で
走

行
す
る
ル

ー
ト
は

、
実

験
前
と
比

べ
て
変

わ
り
ま
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
国
道
１
５
７
号

を
多
く
走
行
し
た

1
7

2
裏
道
を
多

く
走
行

し
た

3
3

3
特
に
変
化
は
な
い

5
3

4
無
回
答

1

◆
問

４
　
土

日
祝

日
の

バ
ス
や
タ
ク
シ
ー
の

走
行

性
を
高

め
る
た
め
、
バ

ス
専

用
レ
ー
ン
を

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
導

入
す
る
こ
と
に
つ
い
て
ど
う
思
い
ま
す
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
賛
成

5
0

2
反
対

4
5

3
分
か
ら
な
い

4

4
無
回
答

5

賛
成
の
理
由

Ｎ
＝

5
0

割
合

1
バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
は

優
先

さ
れ

る
べ

き
1
7

3
4
%

2
バ
ス
や
タ
ク
シ
ー
の
走
行
性

が
良
く
な
る

1
9

3
8
%

3
そ
の
他

2
4
%

反
対
の
理
由

Ｎ
＝

4
5

割
合

4
バ
ス
や
タ
ク
シ
ー
を
優
先
さ
せ
る
必

要
は
な
い

6
1
3
%

5
バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
の

走
行

性
は

変
わ

ら
な
い

9
2
0
%

6
渋

滞
な
ど
不

都
合

が
生
ま
れ

る
1
7

3
8
%

7
空
車
で
走
れ
な
い
と
意
味

が
な
い

2
9

6
4
%

8
そ
の
他

4
9
%

裏
道

を
多

く
走

行
し
た

3
2
%

特
に
変

化
は

な
い

5
1
%無
回

答
1
%

国
道

１
５
７

号
を
多

く
走

行
し
た

1
6
%

賛
成

4
8
%

反
対

4
3
%

分
か

ら
な
い

4
%

無
回

答
5
%

4
%3
8
%

3
4
% 0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
は

優
先

さ
れ

る
べ

き

バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
の

走
行

性
が

良
く
な
る

そ
の

他

9
%

6
4
%

1
3
%

2
0
% 3
8
%

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
を
優

先
さ
せ

る
必

要
は

な
い

バ
ス
や

タ
ク
シ
ー
の

走
行

性
は

変
わ

ら
な

い

渋
滞

な
ど
不

都
合

が
生

ま
れ

る

空
車

で
走
れ

な
い
と
意

味
が

な
い

そ
の

他
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香香
林

坊
ババ

ス
・・
タタ
ク
シ
ー
乗乗

りり
場場

分
離

実
験

にに
つ
い
て

◆
問

１
　
実

験
中
お
客

様
か

ら
の
苦

情
は

あ
り
ま
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
苦

情
は

な
か

っ
た

6
5

2
苦

情
が

あ
っ
た

3
6

3
無
回
答

3

◆
問

２
　
タ
ク
シ
ー
乗

り
場

を
仙

石
通
り
に
集

約
す
る
こ
と
に
よ
り
タ
ク
シ
ー
利

用
客

は

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
ど
う
な
る
と
思

い
ま
す
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
減
る

4
3

2
場

所
が

定
着

す
れ

ば
あ
ま
り
変

わ
ら
な
い

4
1

3
増
え
る

3

4
分
か
ら
な
い

1
2

5
無
回
答

5

◆
問

３
　
大

和
の

正
面

の
タ
ク
シ
ー
乗
り
場

（
２
台

）
か

ら
７
台

に
増
や

し
て
仙

石
通

り
に

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
移

動
し
た
わ

け
で
す
が

い
か

が
で
し
た
か

。

Ｎ
＝

1
0
4
割
合

1
乗
り
場

の
台

数
が

増
え
た
の

で
客

待
ち
し
や

す
く
な
っ
た

2
9

2
8
%

2
バ
ス
と
の

交
錯

が
な
く
な
り
安

全
に
な
っ
た

3
3

3
2
%

3
乗
り
場

に
シ
ェ
ル

タ
ー
が

あ
り
よ
か

っ
た

1
2

1
2
%

4
違
法
駐
車
が

減
っ
た

5
2

5
0
%

5
大

和
正

面
の

方
が

お
客

に
便

利
で
あ
る

4
6

4
4
%

6
そ
の
他

1
0

1
0
%

◆
問

４
　
大

和
前
の

安
全

性
確

保
の

た
め
タ
ク
シ
ー
乗
り
場

を
大

和
裏

側
（
仙

石
通

り
側

）
へ

　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
移

設
す
る
こ
と
に
つ
い
て
ど
う
思
わ

れ
ま
す
か

。

Ｎ
＝

1
0
4

1
賛
成

5
2

2
反
対

3
7

3
分
か
ら
な
い

1
3

4
無
回
答

2

無
回

答
3
%

苦
情

が
あ
っ

た 3
5
%

苦
情

は
な

か
っ
た

6
2
%

無
回

答
5
%

減
る

4
1
%

分
か

ら
な
い

1
2
%

増
え
る

3
%

場
所

が
定

着
す
れ

ば
あ

ま
り
変
わ

ら
な
い

3
9
%

賛
成

4
9
%

反
対

3
6
%無

回
答

2
%

分
か

ら
な
い

1
3
%

1
0
%

4
4
%

5
0
%

1
2
%2
8
%

3
2
%

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

乗
り
場

の
台

数
が

増
え
た
の

で
客

待
ち
し

や
す
く
な
っ
た

バ
ス
と
の

交
錯

が
な
く
な
り
安

全
に
な
っ
た

乗
り
場

に
シ
ェ
ル

タ
ー
が

あ
り
よ
か

っ
た

違
法

駐
車

が
減

っ
た

大
和

正
面

の
方

が
お
客

に
便

利
で
あ
る

そ
の

他
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第第
３
章

 
実
験

結
果
と

り
ま

と
め

（
１
）
実
験
結
果
お
よ
び
今
後
の
方
針
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（
２
）
金
沢
駅
通
り
線
の
周
辺
状
況

①
平

日
の
周
辺
状
況

1）
実
験
前
の
周
辺
状
況

・
日
本
道
路
交
通
情
報
セ
ン
タ
ー
の
デ
ー
タ
で
は
、

16
～

18
時
台
に
か
け
て
金
沢
駅
通
り
線
（
む
さ
し
交
差
点
付
近
）

で
渋
滞
が
観
測
さ
れ
た
が
、金

沢
駅
前
中
央
交
差
点
付
近
で
は

1日
を
通
し
て
混
雑
や
渋
滞
は
観
測
さ
れ
て
い
な
い
。 

・
目
視
で
は
、

18
時
頃
に
金
沢
駅
前
中
央
交
差
点
の
信
号
待
ち
列
が
別
院
通
り
口
交
差
点
を
超
え
る
状
況
が
確
認
さ

れ
た
。
こ
の
よ
う
な
状
況
下
で
も
、
第

3
車
線
が
空
い
て
い
る
状
況
が
見
受
け
ら
れ
た
。

 
 

8
時

台
10

時
台

12
時

台

14
時

台
16

時
台

18
時

台

図
．
【

実
験

前
】

 4
/2

6(
木

)日
本

道
路

交
通

情
報

セ
ン

タ
ー

の
渋

滞
・

混
雑

情
報

（
━

：
混

雑
 
━

：
渋

滞
）

 

 
 

図
．
【

実
験

前
】

 4
/2

6(
木

) 1
8
時

頃
の

金
沢

駅
通

り
線

の
様

子
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2）
実
験
中
（
通
常
現
示
）
の
周
辺
状
況

・
日
本
道
路
交
通
情
報
セ
ン
タ
ー
の
デ
ー
タ
で
は
、

18
時
台
に
金
沢
駅
通
り
線
（
む
さ
し
交
差
点
付
近
）
で
混
雑
が

観
測
さ
れ
た
が
、
金
沢
駅
前
中
央
交
差
点
付
近
で
は

1
日
を
通
し
て
混
雑
や
渋
滞
は
観
測
さ
れ
て
い
な
い
。

 
・
目
視
で
は
、

18
時
頃
に
金
沢
駅
前
中
央
交
差
点
の
信
号
待
ち
列
が
別
院
通
り
口
交
差
点
を
超
え
る
こ
と
は
ほ
と
ん

ど
確
認
さ
れ
ず
、
第

2
車
線
に
立
ち
入
る
一
般
車
も
わ
ず
か
で
あ
っ
た
。

 

 

8
時

台
10

時
台

12
時

台

14
時

台
16

時
台

18
時

台

図
．

【
実

験
中

（
通

常
現

示
）

】
 6

/1
4(
木

)日
本

道
路

交
通

情
報

セ
ン

タ
ー

の
渋

滞
・

混
雑

情
報

（
━

：
混

雑
 
━

：
渋

滞
）

 

 
 

図
．

【
実

験
中

（
通

常
現

示
）

】
 6

/1
4(
木

) 1
8
時

頃
の

金
沢

駅
通

り
線

の
様

子
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3）
実
験
中
（
青
現
示
延
長
）
の
周
辺
状
況

・
日
本
道
路
交
通
情
報
セ
ン
タ
ー
の
デ
ー
タ
で
は
、

18
時
台
に
昭
和
大
通
り
で
混
雑
が
観
測
さ
れ
た
。
ま
た
、
金
沢

駅
通
り
線
（
む
さ
し
交
差
点
付
近
）
で
渋
滞
が
観
測
さ
れ
た
。

 
・
目
視
で
も
、

18
時
頃
に
昭
和
大
通
り
が
一
時
的
に
混
雑
す
る
様
子
が
確
認
さ
れ
た
が
、
混
雑
は
短
時
間
で
収
束
し

た
。
一
方
、
金
沢
駅
通
り
線
の
混
雑
が
目
立
つ
こ
と
は
な
く
、
第

2
車
線
に
路
線
バ
ス
の
み
が
陳
列
す
る
様
子
が
確

認
さ
れ
た
。

 
 

8
時

台
10

時
台

12
時

台

14
時

台
16

時
台

18
時

台

図
．
【

実
験

中
（

青
現

示
延

長
）

】
 7

/1
9(
木

)日
本

道
路

交
通

情
報

セ
ン

タ
ー

の
渋

滞
・

混
雑

情
報

（
━

：
混

雑
 
━

：
渋

滞
）

 

 
 

図
．

【
実

験
中

（
青

現
示

延
長

）
】

 7
/1

9(
木

) 1
8
時

頃
の

金
沢

駅
通

り
線
の

様
子

 

 
 

図
．

【
実

験
中

（
青

現
示

延
長

）
】

 7
/1

9(
木

) 1
8
時

頃
の

昭
和

大
通

り
の

様
子
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②
休

日
の
周
辺
状
況

1）
実
験
前
の
周
辺
状
況

・
日
本
道
路
交
通
情
報
セ
ン
タ
ー
の
デ
ー
タ
で
は
、

1
日
を
通
し
て
金
沢
駅
通
り
線
に
混
雑
や
渋
滞
は
観
測
さ
れ
な
か

っ
た
。
一
方
、
昭
和
大
通
り
で
は
、

14
時
台
に
お
い
て
渋
滞
が
一
時
的
に
観
測
さ
れ
た
。

 
・
目
視
で
は
、

14
時
頃
に
金
沢
駅
前
中
央
交
差
点
の
信
号
待
ち
列
が
別
院
通
り
口
交
差
点
を
超
え
る
状
況
が
確
認
さ

れ
た
。
こ
の
よ
う
な
状
況
下
で
も
、
第

3
車
線
が
空
い
て
い
る
状
況
が
見
受
け
ら
れ
た
。

 
 

8
時

台
10

時
台

12
時

台

14
時

台
16

時
台

18
時

台

図
．
【

実
験

前
】

 4
/2

2(
日

)日
本

道
路

交
通

情
報

セ
ン

タ
ー

の
渋

滞
・

混
雑

情
報

（
━

：
混

雑
 
━

：
渋

滞
）

 

 
 

図
．
【

実
験

前
】

 4
/2

2(
日

) 1
4
時

頃
の

金
沢

駅
通

り
線

の
様

子
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2）
実
験
中
の
周
辺
状
況

・
日
本
道
路
交
通
情
報
セ
ン
タ
ー
の
デ
ー
タ
で
は
、

1
日
を
通
し
て
金
沢
駅
通
り
線
に
混
雑
や
渋
滞
は
観
測
さ
れ
な
か

っ
た
。

 
・
目
視
で
は
、

15
～

16
時
頃
に
か
け
て
、
一
時
的
に
金
沢
駅
前
中
央
交
差
点
の
信
号
待
ち
列
が
別
院
通
り
口
交
差
点

を
超
え
る
状
況
が
確
認
さ
れ
た
。
こ
の
と
き
、
第

2
車
線
に
立
ち
入
る
一
般
車
は
わ
ず
か
で
あ
り
、
路
線
バ
ス
が
金

沢
駅
前
中
央
交
差
点
に
ス
ム
ー
ズ
に
到
達
で
き
る
様
子
が
確
認
さ
れ
た
。

 
 

8
時

台
10

時
台

12
時

台

14
時

台
16

時
台

18
時

台

図
．
【

実
験

中
】

 6
/1

7(
日

)日
本

道
路

交
通

情
報

セ
ン

タ
ー

の
渋

滞
・

混
雑

情
報

（
━

：
混

雑
 
━

：
渋

滞
）

 

 
 

図
．
【

実
験

中
】

 6
/2

7(
日

) 1
5～

16
時

頃
の

金
沢

駅
通

り
線

の
様

子

 



 
  

H25 

（2013 年） 



１
．

目
 

的
 

・
 北

陸
新

幹
線

開
業

に
向

け
た

、
金

沢
駅
か

ら
市

内
中
心

部
を

結
ぶ

二
次

交
通
（

ま
ち

な
か

シ
ャ

ト
ル

等
）
の
充

実
 

・
 都

心
軸
に

お
け

る
公

共
交

通
等

の
走
行
性

の
確

保
 

 ２
．

都
心

軸
に

お
け

る
近

年
の

バ
ス

走
行

性
向
上

施
策

の
取

組
 

                     

３
．

む
さ

し
～

む
さ

し
西

交
差

点
に

お
け

る
課

題
 

 
 
・
む

さ
し

→
む

さ
し

西
交

差
点

に
お

け
る

交
通

処
理

能
力

が
不

足
し

て
い

る
た

め
、
ピ
ー

ク
時
に
お

い
て

は
香

林
坊

方
面

等
か

ら
の

交
通

渋
滞

が
発

生
。

 
                        ４

．
交

通
実

験
「

武
蔵

地
区

交
通

円
滑

化
実

験
」

 
交

通
実

験
２

０
１

３
「

ス
カ

イ
ホ

テ
ル

前
タ

ク
シ

ー
ベ

イ
移

設
、

む
さ

し
西

交
差

点
信
号

現
示
改

善
」

 
 

①
ス

カ
イ

ホ
テ

ル
前

タ
ク

シ
ー

ベ
イ

を
武

蔵
交

差
点

側
に

移
設

す
る

こ
と

で
、

ス
タ

ジ
オ
通

り
へ
の

 
左

折
レ

ー
ン

長
を

延
長

し
、

む
さ

し
方

向
か

ら
金

石
方

面
、

ス
タ

ジ
オ

通
り

へ
の

走
行
性

を
改

善
 

 
②

む
さ

し
西

交
差

点
に

お
い

て
、
む

さ
し

方
向

か
ら

の
青

時
間

を
増

加
す

る
こ

と
に

よ
り
、
金
石
方
面

等
へ

の
交

通
処

理
能

力
を

向
上

 
交

通
実

験
２

０
１

４
「

ス
タ

ジ
オ

通
り

専
用

右
折

レ
ー

ン
設

置
、

む
さ

し
西

交
差

点
信
号

現
示
改

善
」

 
 

①
ス

タ
ジ

オ
通

り
へ

の
専

用
右

折
レ

ー
ン

の
設

置
 

 
②

む
さ

し
西

交
差

点
の

信
号

現
示

変
更

に
よ

り
、

む
さ

し
方

向
か

ら
の

交
通

処
理

能
力

向
上

 

 

年
 度

 
片

町
交

差
点

～
む

さ
し

交
差

点
 

む
さ
し
交

差
点
～

金
沢
駅

 
 
金
沢
駅

前
中
央

交
差

点
 

22
年
度

 
交

通
実

験
20

10
 

「
バ

ス
優

先
レ

ー
ン

導
入

実
験

」
 

 
 

23
年
度

 
交

通
実

験
20

11
 

 
｢
土

日
祝

日
の

 
バ

ス
専

用
レ

ー
ン

導
入

実
験

｣
 

バ
ス
専
用

レ
ー
ン

の
 

あ
り
方
検

討
 

 

24
年
度

 
 

現
況
交
通

状
況
調

査
 

（
必
要
性

検
討
）

 

交
通
実
験

20
12

 
「
金
沢
駅

バ
ス
タ

ー
ミ

ナ
ル

 
専
用
車
線

導
入

実
験

」
 

 

交
通

実
験

２
０
１
３
～

２
０
１
４

 
「
武

蔵
地

区
交

通
円

滑
化

実
験

」
 

H
25
～
H2

6
実
験

箇
所
 

む
さ

し
交
差

点
 

～
む

さ
し
西

交
差
点
 

H
22
～
H2

3
実
験

区
間
(済

) 
む

さ
し

交
差

点
 

～
片

町
交
差

点
 

H
24
 
実
験
箇
所
(
済
) 

金
沢
駅
前
中
央
交
差
点

 

◆
む

さ
し

西
交

差
点

に
お

け
る

金
石

方

面
か
ら
の
ピ
ー
ク
時
渋
滞
長

 
【
平
日
１
８
時
台
】：

２
４
０
ｍ

 
【
休
日
１
５
時
台
】：

１
９
０
ｍ

 
・

ス
タ

ジ
オ

通
り

へ
の

右
折

車
両

な
ど

の
影
響
に
よ
り
、
後
続
車
両
の
混
雑
。 

 

H
2
6
.
3
.
28

 
交
通
実
験
実
施

協
議
会

 
協
議

会
 

資
料

1 

金
石
方
面
 

ス
タ
ジ
オ
通
り
 

む
さ
し
西
 

む
さ
し
 

2
40
m 

3
80
m 

2
60
m 

香
林
坊
方
面
 

橋
場

方
面
 

（
図
１
）
都
心
軸
に
お
け
る
近
年
の
実
験
箇
所
 

（
図
２
）
む
さ
し
～
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
交
通
課
題
。
平
成

25
年

9
月

1
2
日
(木

)
、
14

日
(
土

)の
渋
滞

長
調

査
結
果

。
 

 
 
 
 
（
１
時
間
あ
た
り
の
平
均
渋
滞
長
）
 

【
休

日
１
５

時
台
】

 
香
林

坊
方
面

：
３
８

０
ｍ

 
橋
場

方
面
 

：
１
１

０
ｍ

 
彦
三

方
面
 

：
 
７

０
ｍ

 

【
平
日
１
８
時
台
】

 
香
林
坊
方
面
：
３
１
０
ｍ

 
橋
場
方
面
 
：
２
６

０
ｍ

 
彦
三
方
面
 
：
 
６
０
ｍ

 

◆
む
さ
し
交
差
点
に
お
け
る
ピ
ー

ク
時
渋

滞
長

 
・
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
交

通
処
理

能
力
が

不
足
し
て

お
り
、
ピ
ー
ク
時
に
渋
滞
発
生

。
 

む
さ

し
西

交
差

点
で

先
詰

ま
り

を

起
こ
し
て
い
る
た
め
、
武
蔵
交
差
点

で
は
、
香
林
坊
方
面
か
ら
の
左
折
車

両
が
渋
滞
し
て
い
る
。

 

1 



 

  
  

 

 

む
さ
し
方

面
 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

り
 

１
 

53
秒

 
31

秒
 

３
 

53
秒

 

 

  
  

 

 

む
さ
し
方

面
 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

り
 

１
 

58
秒

 

５
．

①
ス

カ
イ
ホ
テ
ル
前
タ

ク
シ
ー

ベ
イ

移
設

 

 
・

実
施
区
間
：
ス
カ
イ
ホ
テ
ル
前

タ
ク
シ

ー
ベ

イ
 

 
・

実
施
期
間
：
平
成
２
５
年
１
２
月
１
９

日
（

木
）

～
平
成
２

６
年

３
月

１
７
日
（
月
）
 

                                    

６
．

②
む
さ
し
西
交
差
点
信

号
現
示
改
善

 

 
・
実
施
区
間
：
む
さ
し
西
交
差
点
 

 
・
実
施
期
間
：
平
成
２
６
年
３
月
２
日
（
日
）、

３
月
６
日
（
木
）
 

               

交
通

実
験

２
０
１
３

 
「
ス
カ
イ
ホ
テ
ル

前
タ
ク
シ
ー
ベ
イ
移

設
、
む
さ
し
西

交
差

点
信

号
現

示
改

善
」

 

現
況

 

２
 

  
  

む
さ
し
方

面
 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

り
 

金
石

方
面

か
ら

の
青

時
間

の
間

、
武
蔵

方
面
か
ら

の
車

両
が

滞
留

し
て

い
る

 
 

２
 

  
  

む
さ
し
方

面
 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

り
 

31
秒

 

実
験

 

現
示
の
改
善

 
・
金
石
方
面
か
ら
の
青

時
間

を
5
秒
短
縮

 
・
武
蔵
方
向
か
ら
の
青

時
間

を
5
秒
増
加

 

武
蔵
方
面
か
ら
の
青
時
間
を
延
長
す
る
こ
と
で
、

香
林
坊
方
面
か
ら
の
渋
滞
緩
和
が
期
待
で
き
る
。

 
 

む
さ
し
方
面

 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

  

 

約
5m

 

む
さ

し
西
 

む
さ

し
西
 

現
況

 

ス
タ
ジ
オ
通
り
に
左
折
す
る
際
、
金

石
方
面
へ
の
左
折
レ
ー
ン
を
使
用

 
ホ
テ
ル
入
口
付
近
の
駐
車
禁
止
区
間
で
客

待
ち
す
る
車
両
が
発
生

(順
番
と
ば
し

) 

実
験

 

ス
タ

ジ
オ

通
り

専
用

左
折

レ

ー
ン
を
確
保
 
約
２

５
ｍ

 
タ
ク
シ
ー
ベ
イ

 
約
２
０
ｍ
後
方
へ
移
動

 
（
ス
カ
イ
ホ
テ
ル
入
口
付
近
へ
移
動
す
る

こ
と
で
利
用
者
の
利
便
性
向
上
）

 

３
 

48
秒

 

む
さ
し
方
面

 

金
沢

駅
方

面
 

金
石

方
面

 

ス
タ
ジ
オ
通

  

 

2 



７
．

実
験

結
果
（
タ
ク
シ
ー

ベ
イ
移

設
に

係
る

ア
ン

ケ
ー

ト
、

ヒ
ア

リ
ン

グ
調

査
）
 

①
タ

ク
シ

ー
乗
務
員
ヒ
ア
リ

ン
グ
調

査
 

回
答

者
数

 
1
/
2
6
（日

）
：
1
3
名

 
１

/
2
8
（火

）
：
6
名

 
計

19
名

 

 
 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 
  

 
 
 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 
  

 
 
 
ス
カ
イ
ホ
テ
ル
前

タ
ク
シ
ー
ベ
イ
で
停

車
し
て
い
る
乗

務
員
に
聞
き
取
り

 

 
          

Q
2
で
不

便
に
な
っ
た
と
は
思
わ

な
い
と
回
答
し
た
人

の
理
由

 

・
 

順
番
と
ば
し
が
な
く
な
っ
た

 

・
 

す
っ
き
り
し
た

 

Q
2
で
不
便
に
な
っ
た
と
回
答
し
た
人
の
理
由

 

・
 

停
車
可
能
台
数
が
１
台
減
っ
た

 

・
 

バ
ス
と
の
距

離
が
近
い

 

・
 

後
ろ
か
ら
乗
り
た
い
人
の
た
め
に
柵
は
な
い
方
が
よ
い

 

・
 

乗
り
場
に
人
を
置
い
て
整
理
し
て
ほ
し
い

 

・
 

乗
り
場
の
間
口
が
せ
ま
く
前
後
の
ド
ア
を
同
時
に
あ
け
ら
れ
な
い

 

・
 

駅
方
面
に
向
か
う
車
線
に
出
ら
れ
な
い

 

 
          

 
Q

4
で

5
そ
の

他
と
回
答

し
た
人

の
意

見
 

・
 

柵
は
い
ら
な
い

 

・
 

乗
り
場
が
せ
ま
く
前
後
の
ド
ア
を
同
時

に
あ
け
ら
れ
な
い

 

・
 

駅
方
面
に
出
ら
れ
な
い

 

  
 

    

 ②
タ
ク

シ
ー
乗
務
員
ア
ン
ケ

ー
ト
調
査
 

回
答
者
数

1
6
1
名
（ア

ン
ケ
ー
ト
期
間
１
月
２
１
日
～
１
月

３
１
日

）
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
タ
ク
シ
ー
会
社
へ
配
布
・
回
収

 

     ③
ス
カ

イ
パ
ー
キ
ン
グ
利
用

者
ヒ
ア
リ
ン
グ

 
回
答
者
数

 
1
/
2
6
（日

）：
8
0
名

 
１

/
2
8
（
火
）：

8
0
名

 
計

1
6
0
名

 

 
        

 
 

 
Q

2
で

4
そ
の
他

と
回
答
し
た
人
の
意
見

 

・
 

タ
ク
シ
ー
が
い
な
く
な
っ
て
よ
い

 

・
 

タ
ク
シ
ー
が
停
ま
っ
て
い
た

 
（
同
様
の
意
見

 
1
件

 
） 

 
           

  

・
む
さ
し
方
向
か
ら
き
た
人
の
約
７
割
が
、
金
石
方
面
、
ス
タ
ジ
オ
通
り
へ
の
流
れ
が
よ
く
な
っ
た
と
回
答
。

 
・
む
さ
し
方
向
か
ら
き
た
人
の
約
９
割
が
、
本
格
実
施
に
賛
成
。

 

・
現
地
で
の
ヒ
ア
リ
ン
グ
調
査
で
は
、
乗
務
員
の
約
７
割
が
本
格
実
施
に
賛
成
し
て
い
る
。

 
・
各
タ
ク
シ
ー
会
社
へ
配
布
し
た
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
で
は
、
乗
務
員
の
約
９
割
が
賛
成
し
て
い
る
。

 
・
「
順
番
と
ば
し
が
な
く
な
っ
た
」
、
「
す
っ
き
り
し
た
」
な
ど
、
利
便
性
や
マ
ナ
ー
の
向
上
を
挙
げ
る
意
見
が

あ
っ
た
。

 

Q
1.

 Q
3.

 
Q

1 

Q
2.

 
Q

1 

平
成
２

６
年
３
月
１
８
日
よ

り
本

格
実

施
 

・
走
行
性
が
改
善
さ
れ
た

 
・
利
便
性
の
著
し
い
悪
影
響
が
な
い

 
3 



 後方からの乗車を防止する
ため、バリケードを設置 

本格実施後のタクシーベイの様子 

タクシーベイ先頭入口 

スタジオ通りへの左折レーン 

タクシーベイ先頭入口 

タクシーベイ先頭入口 

スタジオ通りへ 
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交
差
点

解
析

（
む

さ
し

西
交

差
点

）
 

８
.
交

差
点

解
析
結
果

 

 
流
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率
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車
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大
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車
混
入
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る

補
正
率
α
T 
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大

型
車
混

入
率
：

％
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0
.
93
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(
1
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00
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0
.
93
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00
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00
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0
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93

5 
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1
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00
) 

0
.
93

5 

(
1
0.

00
) 

バ
ス

停
留
所

に
よ
る

補
正
率
 

（
バ

ス
停
の

停
止
線

の
距
離

：
ｍ
）
 

（
バ

ス
運
行

頻
度
：

台
）
 

0
.
46

9 

2
5
.0
 

6
1 

 
 

 
 

 
 

 
 

左
折

車
混
入

に
よ
る

補
正
率

α
L
T 

（
左

折
率
：

L％
）
 

（
歩

行
者
に

よ
る
低

減
率
：

fp
）
 

（
有

効
青
時

間
：
秒

）
 

（
歩

行
者
用

青
時
間

：
秒
）
 

0
.9
2
2 

(
31
.
4)
 

0
.1
5
0 

5
3 

4
8 

 
 

0
.9
9
8 

(
1.
7
) 

 
 

 
 

0
.8
6
6 

(
59
.
4)
 

0
.1
5
0 

3
1 

2
6 

右
折

車
混
入

に
よ
る

補
正
率

α
R
T 

（
右

折
率
：

R％
）
 

（
右

折
車
の

通
過
確

率
：
f
）
 

（
有

効
青
時

間
：
秒

）
 

（
現

示
変
り

目
の
捌

け
台
数

増
分
 

：
KE
R：

台
/
サ

イ
ク

ル
）
 

（
交

差
点
内

滞
留
台

数
 

：
K
：
台

/サ
イ

ク
ル

）
 

 
 

 
 

 
 

 
    

2
(4
5
) 

0
.9
8
2 

(
16
.
7)
 

1
.0
0
0 

3
1   

2
(4
5
) 

飽
和

交
通
流

率
SA
 

7
6
8 

1
,
77
7 

1
,
77
7 

1
,
77

3 
1
,
77

7 
1
,
68

3 
3
,
55

4 
1
,
68

3 
1
,
51

1 
設

計
交

通
量

q 
7
0
0 

(
1
10

+5
90

) 

4
4
0 

7
0
0 

(
6
+6

94
) 

9
1 

3
9
0 

5
4 

1
8
0(

10
7+

43

+
3
0)
 

右
折

補
正
交

通
量

qR
-
N 

 
 

 
 

 
9
 

 
交

差
点

流
入

部
の
需

要
率
ρ
 

0
.
27
5 

0
.
24

8 
0
.
19

7 
0
.
05

4 
0
.
11

0 
0
.
00

5 
0
.
11

9 

必
要

現
示
率
 

1
φ
 

0
.
27

5 
0
.
24

8 
 

 
0
.
11
0 

 
 

2
φ
 

 
 

 
 

 
0
.
00

5 
 

3
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
11

9 
4
φ
 

 
 

0
.
19

7 
0
.
05

4 
 

 
 

有
効

青
時
間

(秒
) 

1
φ
 

5
3 

5
3 

 
 

5
3 

 
 

2
φ
 

 
 

 
 

 
6
 

 
3
φ
 

 
 

 
 

 
 

3
1 

4
φ
 

 
 

5
3 

5
3 

 
 

 

信
号

青
時
間

比
G/

C 
5
3
/1
60
 

5
3
/1

60
 

5
3
/1

60
 

5
3
/1

60
 

5
3
/1

60
 

6
/
16

0 
3
1
/1

60
 

可
能

交
通
容

量
Ci
 

8
4
3 

5
8
9 

1
,
17

6 
5
5
7 

1
,
17

7 
1
0
8 

2
9
3 

交
通

容
量
比

q
/C
i 

0
.
83

0 
0
.
74

7 
0
.
59

5 
0
.
16

3 
0
.
33

1 
0
.
50

0 
0
.
61

4 

滞
留

長
Ls
(ｍ

) 
1
0
3.

0 
1
2
9.

5 
1
0
3.

0 
3
3
.9
 

6
6
.9
 

3
3
.6
 

7
2
.4
 

   

     

 

        

流
入
部
 

①
武
蔵
 

②
六
枚
 

③
金

沢
駅
 

④
ｽﾀ

ｼﾞ
ｵ
通

り
 

車
線
 

左
折

(
六

枚
,

ｽ
ﾀｼ
ﾞ
ｵ)
 

左
折

(
六

枚
方
向
) 

直
進

(
駅

方
向
) 

左
折
、
直
進

(
武
蔵
) 

直
進

(
武

蔵
) 

右
折

(
ｽ
ﾀ

ｼ
ﾞｵ
) 

直
進
 

右
折
 

左
折

、
直
進

、

右
折
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 

2
,
00
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2
,
00
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2
,
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2
,
00

0 
2
,
00
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00
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,
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車
線
幅
員
に
よ
る
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正
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α
w 
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幅
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：
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縦
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勾
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正
率
α
G 

（
縦
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：
％
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1
.
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(
0
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00
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(
0
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入
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0
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）
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行
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：
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用
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2 
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混
入
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る
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T 
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（
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折
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通
過
確
率
：
f
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（
有
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青
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：
秒
）
 

（
現
示
変
り
目
の
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け
台
数
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分
 

：
KE
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/
サ
イ
ク
ル
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（
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通
量
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0
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0
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正
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示
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.
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有
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青
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1
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5
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5
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2
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3
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4
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信
号
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4
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4
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/
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可
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留
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1
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1
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3
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6
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.5
 

3
3
.6
 

7
2
.4
 

現
示

 
変

更
 

 

・
休

日
の

ピ
ー

ク
時

（
１

３
時

台
）

に
お

け
る
む

さ
し

西
交

差
点

の
各

方
向

の
交

通
容

量
比

を
見

る
と

、
武

蔵
方

向
か

ら
む
さ

し
西

（
六
枚

方
向
及

び
駅
方
向
）
へ
の
交
通
容
量
比
が
高
く

な
っ

て
お

り
、
滞

留
長
が
武

蔵
交

差
点

ま
で
達

し
て
い
る
。

 
・

六
枚

方
向

か
ら

武
蔵
方

面
へ

の
交

通
容

量
比
が

少
な

く
な

っ
て

い
る

た
め

、
武

蔵
→

む
さ

し
西

方
向

の
青

現
示

を
長

く
、
六

枚
方

向
か
ら

の
流
入

時
間
を
短
く
す
る
現
示
見
直
し
が
有
効

と
判

断
さ

れ
る
。

 
 

む
さ
し

西
交
差
点
【

5
秒
変
更

後
】【

休
日

1
3
時
台

】 

武
蔵

方
向

か
ら

の
青

時
間

を
増

加
さ

せ
る

こ
と

で
、
む
さ
し
西
で
の
先
詰
ま
り
が
緩
和
さ
れ
る

 
武

蔵
→

六
枚

の
容

量
比

(0
.8

30
)、

武
蔵

→
駅

の
容

量
比

(0
.7

47
)に

比
べ
、

六
枚
→

武
蔵
へ

の
容
量
比

(0
.5

95
) は

少
な
く
、
現
示
見
直

し
の
余
地
が
あ
る
と
考
え
ら
れ
る
。 

武
蔵

方
面

か
ら

駅
方

向
へ

向
か

う
車

線
で

最
も

滞
留

し

て
お

り
、

む
さ

し
西

交
差

点
で

の
先

詰
ま

り
の

原
因

と

な
っ
て
い
る
。

 

む
さ

し
西

交
差

点
【
現
状

】【
休

日
1
3
時
台
】

 

5
秒
間

 
現
示
変
更

 
 ・
武
蔵
方
向
か
ら
の
青
現
示
時
間
を

53
秒
か
ら

58
秒
へ
増
加

 
・
六
枚
方
向
か
ら
の
青
現
示
時
間
を

53
秒
か
ら

48
秒
に
短
縮

 

・
武
蔵
方
向
か
ら
の
滞
留
長
が
減
少
し
、
む
さ
し
西
交
差
点
で
の
先
詰
ま
り
が
緩
和
さ
れ
る
。

 
・
先
詰
ま
り
が
緩
和
す
る
こ
と
で
、
武
蔵
交
差
点
に
お
け
る
香
林
坊
方
向
か
ら
の
渋
滞
長
減
少
が
期
待

さ
れ

る
。

 

現
地
で
の
交
通
影
響
調
査
を
行
い
、
効
果
を
確
認

 

交
差
点

 
需
要
率

 
0.

59
6<

0.
9 
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南町方面 

六枚方面 スタジオ通り 

橋場方面 

彦三方面 

駅方面 

③ 

② 
① 

むさし西

交差点 

武蔵交差点 

 ９．実験結果（交通影響調査） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図３：比較する流入方向 

・武蔵からの青現示時間を 53 秒から 58 秒へ増加 
・六枚からの青現示時間を 53 秒から 48 秒に短縮 

信号現示の見直し(むさし西交差点) 

実験前調査：２０１３年１２月 ８日（日）、１２月１２日（木） ７：００～１９：００ 
実験中調査：２０１４年 ３月 ２日（日）、 ３月 ６日（木） ７：００～１９：００ 
 

調査日時 

■交差点流入交通量（武蔵、むさし西交差点：方向別、車線別） 
■渋滞長（武蔵、むさし西交差点：方向別、車線別） 
■走行速度（南町交差点～むさし西交差点間：自動車での所要時間） 

調査項目 

①六枚方面→むさし西交差点 
②武蔵方面→むさし西交差点 
③南町方面→武蔵交差点、 

6 



■
交

差
点

流
入
交

通
量
（
平

日
）

 

・
平
日
の
調
査
で
は
、
実
験
前
調
査

(1
2
月

12
日

)、
実
験
中
調
査

(3
月

6
日

)の
交
通
量
に
大
き
な
差
は
見
ら
れ
な
か
っ
た
。

 
★

武
蔵
交

差
点
へ

の
流

入
交

通
量

（
実

験
前

→
実

験
中
）

 

む
さ
し
西

(1
3,

12
1
台

→
12

,6
03

台
)、

橋
場

(6
,7

66
台
→

7,
19

2
台

)、
南
町

(1
0,

32
3
台
→

10
,5

99
台

)、
彦
三

(7
,9

90
台

→
7,

54
2
台

) 

★
む
さ
し

西
交
差

点
へ

の
流

入
交

通
量

（
実

験
前

→
実
験

中
）

 

駅
(4

,5
63

台
→

4,
39

4
台

)、
武

蔵
(1

1,
83

5
台

→
12

,2
56

台
)、

六
枚

(9
,3

05
台

→
8,

90
1
台

)、
ｽ
ﾀ
ｼ
ﾞｵ

通
り

(1
,4

95
台
→

1,
45

0
台

) 

 

■
交

差
点

流
入

交
通

量
（

休
日

）
 

・
休
日
の
調
査
で
は
、
実
験
前
調
査
（

12
月

8
日
）
に
比
べ
て
、
実
験
中
調
査
（

3
月

2
日
）
の

12
時
間

合
計
交
通
量
は

約
1
割

減
少
し
た
が
、
渋
滞
長
の
ピ
ー
ク
が
発
生
す
る

14
時
台
～

15
時
台
で
は
大
き
な
差
は
見
ら
れ
な
か
っ
た

。
 

★
武

蔵
交

差
点

へ
の

流
入

交
通

量
（

実
験

前
→

実
験

中
）

 

む
さ

し
西

(1
0,

46
4
台

→
10

,3
68

台
)、

橋
場

(6
,2

87
台

→
6,

04
4
台

)、
南

町
(9

,0
27

台
→

7,
86

9
台

)、
彦

三
(5

,7
05

台
→

5,
15

8
台

) 

★
む

さ
し

西
交

差
点

へ
の

流
入

交
通

量
（

実
験

前
→

実
験

中
）

 

駅
(4

,2
55

台
→

4,
02

6
台

)、
武

蔵
(1

0,
48

2
台

→
9,

47
0
台

)、
六

枚
(7

,1
22

台
→

6,
23

4
台

)、
ｽ
ﾀ
ｼ
ﾞｵ
通

り
(1

,8
39

台
→

1,
45

5
台

) 

 

                                        

                                 

図
４

：
①
む
さ
し

西
交
差
点
に
お
け
る
六
枚
方
面
か
ら
の
交
通
量
の
比
較
（
平
日
）

 
 図
５
：
②
む
さ
し

西
交
差
点
に
お
け
る
武
蔵
方
面

か
ら
の
交
通
量
の
比
較
（
平
日
）

 
 図

６
：
③
武
蔵
交
差
点
に
お
け
る
南
町
方
面
か
ら

の
交
通
量
の
比
較
（
平
日
）

 

１
２
時
間
交
通
量
の
変
化

 
実
験
前
 
 
 

 実
験
中

 
9,

30
5
台
 
→
 

8,
90

1
台

 

図
８
：
②
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
武
蔵
方
面
か
ら
の
交
通
量
の
比
較
（
休
日
）

 
 図
９
：
③
武
蔵
交
差
点
に
お
け
る
南
町
方
面
か
ら
の
交
通
量
の
比
較
（
休
日
）

 

図
７
：
①
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
六
枚
方
面
か
ら
の
交
通
量
の
比
較
（
休
日
）

 
 

渋
滞

長
の

ピ
ー

ク
で

あ
る

１
４

時

台
で

は
、

実
験

前
後

で
交

通
台

数

の
大

き
な
差
は
な
か
っ
た
。

 

７
時
台
～
１
３
時
台
で
は
、
実
験

前
調

査
で

の
通

過
台

数
が

多
い

が
、
渋
滞
長
の
ピ
ー
ク
で
あ
る
１

５
時
台
前
後
で
は
、
実
験
前
後
で

大
き
な
差
は
な
か
っ
た
。

 

渋
滞

長
の

ピ
ー

ク
が

発
生

す
る

１
５

時
台

で
は

、
実

験
前

後
で

交
通

台
数

の
大

き
な

差
は

な
か

っ
た
。

 

１
２
時
間
交
通
量
の
変
化

 
実
験
前
 
 
 
 
実
験
中

 
11

,8
35

台
 
→
 

12
,2

56
台

 

１
２
時
間
交
通
量
の
変
化

 
実
験
前
 
 
 
 
実
験
中

 
10

,3
23

台
 
→
 

10
,5

99
台

 

１
２

時
間

交
通

量
の

変
化

 
実
験

前
 

 
 

 実
験
中

 
7,

12
2
台

 
→

 
6,

23
4
台

 

１
２

時
間

交
通

量
の

変
化

 
実
験

前
 

 
 

 
実

験
中

 
10

,4
82

台
 
→

 
9,

47
0
台

 

１
２

時
間

交
通

量
の

変
化

 
実
験

前
 

 
 

 実
験
中

 
9,

02
7
台

 
→

 
7,

86
9
台
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■
渋

滞
長

調
査
（

平
日
）

 
■

渋
滞

長
調

査
（

休
日

）
 

                                        

                                   

図
１

０
：
①
む
さ
し
西
交

差
点
に
お
け
る
六
枚
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較
（
平
日
）

 
 図

１
１
：
②
む
さ
し
西
交

差
点
に
お
け
る
武
蔵
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較
（
平
日
）

 
 図

１
２
：
③
武
蔵
交
差
点

に
お
け
る
南
町
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較
（
平
日
）

 
 

・
①
六
枚
方
面
→
む
さ
し
西
交
差
点
へ
の
渋
滞
長
は
、
朝
・
夕
方
の
ピ
ー
ク
時
は
減
少
し
て
い
る
が
、
そ
の
他
の
時
間
帯
で
は

あ
ま
り
変
化
が

な
か
っ
た
。

 
・
武
蔵
交
差
点
～
む
さ
し
西
交
差
点
間
の
距
離
が

短
い
上
，
む
さ
し
西
交
差
点
の
現
示
に
関
係
な
く
彦
三
、
橋
場
、
南
町
方
向

か
ら
む
さ
し
西
へ
の
流
入
交
通
が
あ
る
た
め
、
②

武
蔵
→
む
さ
し
西
の
渋
滞
長
は
、
武
蔵
交
差
点
近
く
ま
で
常
に
滞
留
し
て
い

る
が
、
青
時
間

延
長
に
よ
り
、
１
サ
イ
ク
ル
で
捌
け
る
台
数
は
増
加
し
て
い
る
と
考
え
ら
れ
る
。

 
・
③
武
蔵
交
差
点
に
お
い
て
、
南
町
方
面
→
む
さ

し
西
交
差
点
方
面
へ
の
左
折
車
線
（
第
一
車
線
）
の
渋
滞
長
は
大
幅
に
減
少

し
た
。（

ピ
ー
ク
時
渋
滞
長
２
１
０
ｍ
→
１
０
０
ｍ
）

 

図
１
３

：
①
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
六
枚
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較

（
休

日
）

 

図
１
４

：
②
む
さ
し
西
交
差
点
に
お
け
る
武
蔵
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較
（
休
日
）

 
 図
１
５
：
③
武
蔵
交
差
点
に
お
け
る
南
町
方
面
か
ら
の
渋
滞
長
の
比
較
（
休
日
）

 
 ・

休
日
の
調
査
で
は
、
ピ
ー
ク
時
の
１
３
時
台
～
１
５
時
台
に
お
い
て
、
実
験
前
後
で
流
入
交
通
台
数
に

は
大

き
な
差

は
見

ら

れ
な
い
が
、
③
南
町
→
武
蔵
交
差
点
の
渋
滞
長
に
つ
い
て
は
、
１
４
時
台
は
第
一
、
第
二
車
線
と
も
に
大

き
く

減
少
し

、
１

５

時
台
は
第
一
車
線
が
大
幅
に
減
少
し
て
い
る
。（

ピ
ー
ク
時
渋
滞
長
６
５
０
ｍ
→
１
９
０
ｍ
）

 

44
0ｍ

 

49
9ｍ

 65
3ｍ
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■走行速度調査 
 

 

交通実験の結果より、信号現示の見直しによって、香林坊方面からむさし西交差点方向への交通

処理能力を改善することが可能であり、現示変更の本格導入を行うことが望ましい。 

・平日の調査では、実験前で最大約６分半、平均約３分の所要時間であったが、実験中は最大約３分半、平

均約２分程度に短縮された。 
・休日の調査では、渋滞長のピークである１４時台～１５時台で、所要時間が最大約７分であったが、実験

中は最大約２分程度に短縮された。 

・自動車で南町交差点からむさし西交差点を六枚方向へ通過するまでの所要時間を計測。 
 

図１６：南町交差点→むさし西交差点通過までの所要時間の比較（平日） 
 

図１７：南町交差点→むさし西交差点通過までの所要時間の比較（休日） 
 

本格導入について 
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H26 

（2014 年） 
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H27 

（2015 年） 









 
  

H28 

（2016 年） 
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H29 

（2017 年） 
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H30 

（2018 年） 



「
交
通

実
験
２
０
１
８
」

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
遵

守
率

向
上

対
策

実
施

概
要

に
つ

い
て

１

（
１

）
実
験

目
的

金
沢
都
心
軸
に
お
け
る
公
共
交
通
の
利
便
性
向
上
を
図
る
た
め
、
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
の
認
知
度
を

向
上
さ
せ
、
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
の
遵
守
を
図
り
、
都
心
軸
に
お
け
る
公
共
交
通
の
定
時
性
を
確
保
す
る

（
２

）
実
施

概
要

●
実
施
期
間

：
平
成
３
０
年
１
０
月
２
０
日
（
土
）
～
１
１
月
１
８
日
（
日
）
（
３
０
日
間
）

●
実
施
内
容

：
＜
電
光
掲
示
板
＞

・
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
時
間
帯
に
あ
わ
せ
た
リ
ア
ル
タ
イ
ム
な
表
示
を
す
る
。

・
電
光
掲
示
板
を
見
え
や
す
く
す
る
た
め
に
高
所
に
設
置

(
H
2
9
:
路
上
 
→
 
H
3
0
:
h
=
2
.
4
m
)

・
設
置
場
所
：
上
堤
町
交
差
点
前
後
区
間

２
基

 
＜
固
定
看
板
＞

・
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
の
案
内
看
板
を
路
上
に
設
置

・
設
置
場
所
：
上
堤
町
交
差
点
前
後
区
間

２
基

＜
そ
の
他
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
の
周
知
＞

・
県
警
の
道
路
情
報
板
に
バ
ス
専
用
レ
ー
ン
規
制
を
表
示

・
チ
ラ
シ
の
配
布

・
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
や
新
聞
へ
の
掲
載

●
調
 
査
 
日

：
＜
遵
守
率
調
査
、
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
＞

平
成
３
０
年
１
１
月

６
日
（
火
）

１
１
月
１
１
日
（
日
）

１
１
月
１
８
日
（
日
）

Ｎ
バ

ス
レ

ー
ン

実
施

状
況

図

資
料
１



「
交

通
実

験
２

０
１

８
」

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
遵

守
率

向
上

対
策

実
施

結
果

に
つ

い
て

２

バ
ス

の
定

時
性

、
速

達
性

を
確

保
す

る
た

め
、

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
の

遵
守

率
向

上
に

向
け

て
は

、
継

続
的

な
周

知
が

効
果

的
で

あ
る

。
電

光
掲

示
板

の
設

置
を

含
め

た
、

公
共

交
通

の
利

便
性

向
上

策
に

つ
い

て
は

、
関

係
機

関
と

協
議

を
進

め
て

い
き

た
い

。

資
料

１

実
験

結
果

の
判

断
指

標
実

験
結

果

 ⑦
平

日
、

休
日

と
も

に
概

ね
向

上
平

日
（
朝

）
  
８

７
％

（
H

2
8
）
 →

 ９
０

％
（
H

3
0
）

平
日

（
夕

）
  
７

８
％

（
H

2
8
）
 →

 ８
１

％
（
H

3
0
）

休
  
  
  

日
 ７

３
％

（
H

2
8
）
 →

７
５

％
（
H

3
0
）

ア
 ン

 ケ
 ー

 ト
 結

 果

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
の

遵
守

率

 ①
バ

ス
専

用
レ

ー
ン

の
認

知
度

は
、

平
日

、
休

日
と

も
に

向
上

 平
日

：
７

８
％

（
H

2
8
）
→

８
６

％
（
H

3
0
）

（
８

％
向

上
）

 
休

日
：
４

２
％

（
H

2
8
）
→

４
６

％
（
H

3
0
）

（
４

％
向

上
）

 ②
金

沢
市

以
外

か
ら

の
来

街
者

の
認

知
度

が
低

い

平
日

：
市

内
（
９

２
％

）
 ,
 市

外
（
７

４
％

）

休
日

：
市

内
（
５

０
％

）
 ,
 市

外
（
３

９
％

）

 ③
約

６
割

が
電

光
掲

示
板

の
設

置
効

果
が

あ
る

と
回

答

４
５

％
（
H

2
9
）
→

６
３

％
（
H

3
0
）

 ④
約

４
割

が
電

光
掲

示
板

が
わ

か
り

や
す

か
っ

た
と

回
答

２
４

％
（
H

2
9
）
→

３
８

％
（
H

3
0
）

⑤
電

光
掲

示
板

の
「
設

置
個

数
を

増
や

す
べ

き
」

  
 「

設
置

期
間

を
長

く
す

る
べ

き
」

と
の

意
見

が
多

い

  
⑥

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
の

周
知

に
は

電
光

掲
示

板
の

設
置

が
有

効
 

と
の

意
見

が
多

い

①
、

⑦
の

結
果

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
の

認
知

度
、

遵
守

率
の

向
上

が
確

認
さ

れ
た

こ
と

か
ら

、
バ

ス
専

用
レ

ー
ン

を
リ

ア
ル

タ
イ

ム
で

周
知

す
る

電
光

掲
示

板
を

設
置

す
る

こ
と

は
有

効
と

考
え

ら
れ

る
。

②
の

結
果

金
沢

市
以

外
か

ら
の

来
街

者
の

認
知

度
は

、
金

沢
市

内
の

来

街
者

に
比

べ
て

低
い

た
め

、
継

続
的

な
取

り
組

み
に

よ
っ

て
高

め

る
必

要
が

あ
る

。

③
、

④
の

結
果

電
光

掲
示

板
が

「
効

果
が

あ
る

」
、

「
わ

か
り

や
す

か
っ

た
」
と

の

回
答

が
平

成
２

９
年

度
と

比
べ

て
向

上
し

て
お

り
、

電
光

掲
示

板
を

高
所

に
設

置
す

る
こ

と
は

有
効

と
考

え
ら

れ
る

。

⑤
、

⑥
の

結
果

バ
ス

専
用

レ
ー

ン
の

周
知

に
は

電
光

掲
示

板
が

有
効

と
の

意
見

が
多

く
、

「
設

置
個

数
を

増
や

す
」
、

「
設

置
期

間
を

長
く
す

る
」
と

い
っ

た
改

善
要

望
が

多
い

こ
と

か
ら

、
電

光
掲

示
板

の
常

設
化

が

効
果

的
と

考
え

ら
れ

る
。

考
察
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